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“Dezvoltarea mobilitatii urbane Tn Municipiul Petrosani”.

1.2 AMPLASAMENT

Amplasamentul investitiei care face obiectul contractului este situat in Petrosani, oras ce este
un municipiu in Jud. Hunedoara, Transilvania, Romania.

Investitia cuprinde amenajarea unui coridor de mobilitate urbana pe traseul de strézi urmétor:
Str. Aviatorilor - Str.1 iunie - Str. Independentei — Str. Unirii - Str. Oituz - Str. 1 Decembrie 1918 - Str.
Carpati — Alee in parcul Carol Schreter - Piata Victoriei.

' 1.3ACTUL ADMINISTRATIV PRIN CARE A FOST APROBAT(A), IN CONDITIILE LEGII,
STUDIUL DE FEZABILITATE/DOCUMENTATIA DE AVIZARE A LUCRARILOR DE
INTERVENTII

Studiul de Fezabilitate (S.F.) cu elemente D.A.L.I. a fost aprobat de catre Consiliul Local al
Municipiului Petrosani prin HCL nr.405/2023.

1.4 ORDONATORUL PRINCIPAL DE CREDITE/INVESTITOR

Primaria MUNICIPIULUI PETROSANI.

1.5 INVESTITORUL

MUNICIPIUL PETROSANI
Romania.

1.6 BENEFICIARUL INVESTITIEI

MUNICIPIUL PETROSANI
Romania.

1.7 ELABORATORUL DOCUMENTATIEI

S.C. Ventor Grup Consulting SRL.

B-dul Pipera, nr.198, Corp C1, Parter, lifov, Voluntari
E-mail: office@ventorgrup.ro.

Web: www.ventorgrup.ro

Cod Caen: 7112 — Activitati de inginerie si consultanta tehnica legate de acestea.

| 2. PREZENTAREA SCENARIULUI/OPTINUI APROBATE IN CADRUL STUDIULUI DE
FEZABILITATE :

Petrosani este un municipiu din categoria oraselor cu functiuni economico - sociale
complexe, cu rol de coordonare si armonizarea a dezvoltarii in teritoriu.

Hunedoara este un judet aflat in regiunea Transilvania, in Romania. Judetul face parte din
Regiunea de dezvoltare Vest iar resedinta acestuia este municipiul Deva.

Judetul Hunedoara este asezat pe cursul mijlociu al raului Mures, in vecinatatea Muntilor
Apuseni (N), Orastiei si Sureanu (S-E), Retezat-Godeanu, Valcan si Parang (S) si Poiana Rusca (S-
V). Cele mai importante rauri care fl traverseaz& sunt Mures, Strei, Raul Mare, Crisul Alb, si Jiul.
Depresiunile Tntinse ale Hategului si Zarandului se afla pe teritoriul judetului.

Elaborator: SC VENTOR Grup Consulting SRL Page 2 of 39
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Fig. = Judet Hunedoara

Obiectivul general al investitiei Tl constituie realizarea unui traseu de piste de biciclete, care
sa reduca traficul rutier cu autoturisme si sa reduca emisiile de C02 in Municipiul Petrosani.

Obiectiv specific consta in imbunatatirea mobilitatii urbane multi-modale, prin dezvoltarea
unui sistem de transport public nemotorizat atractiv si eficient.

Investitia cuprinde amenajarea unor piste pentru biciclisti, amenajare de trotuare, precum si
proiectarea a 2 pasarele pietonale.

Proiectul cuprinde configurarea/reconfigurarea infrastructurii rutiere in vederea infiintarii
unui coridor de mobilitate integrat pentru circulatia cu biciclete si circulatia pietonala.

Principalele activitati pentru indeplinirea obiectivului de investitii, constau in:

O construirea a 2 pasarele pietonale peste DN 66 si calea ferata dubla
] amenajare/creare tronsoane de piste de biciclete
g infiintare a 10 centre inchiriere pentru biciclete.

Proiectul va contribui la scaderea emisiilor de carbon, fara a genera o crestere a acestor
emisii in alte zone din municipiu, si a gazelor cu efect de sera prin investitille destinate dezvoltarii
mobilitatii urbane, prin crearea unei retele de piste de biciclete, prin modernizarea unor
trasee pietonale in scopul reducerii traficului rutier cu autoturisme si reducerii emisiilor de COz in
Municipiul Petrosani.

&
Elaborator: SC VENTOR Grup Consulting SRL % VEN Gy | Pagedofss

COMPANIE DE PROIECTARE




Beneficiar: Municipiul Petrosani
Titlu Proiect: Dezvoltarea mobilitatii urbane in Municipiul Petrosani

DESCRIEREA SITUATIEI EXISTENTE

2.1. PARTICULARITATI ALE AMPLASAMENTULUI

|a) Descrierea amplasamentului |

Municipiului Petrosani este orientat spre cresterea calitatii vietii, pe extinderea zonelor
pietonale, dezvoltarea pistelor pentru biciclete, cresterea masurilor de siguranta pentru pietoni si
biciclisti, reducerea poludrii aerului si reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera.

Principala problema, identificatd la nivelul municipiului Petrosani este reprezentatd de
traficul ridicat. Cota modala a deplasarilor cu bicicleta este una redusa, insd o cota modala cu
potential de crestere.

in prezent, in cadrul localitatii sunt amenajate piste pentru biciclete, dar in zona studiata
pistele lipsesc. Ciclistii pentru a ajunge la destinatie, isi risca viata de cele mai multe ori, circuland
pe carosabil, sau risca amenzi daca circula pe trotuare. La momentul actual Tn cazul municipiului
Petrosani nu putem vorbi de o retea de piste biciclete. Din aceastd cauza, multi cetateni, care de
altfel ar fi dispusi sa circule cu bicicleta, renunta sa aleaga acest mod de deplasare, neasumandu-si
aceste riscuri. La momentul actual circulatia velo se desfasoara haotic pe carosabil si pe trotuare
nemodernizate, fapt care implica o serie de riscuri asupra utilizatorilor acestui mijloc de locomotie.

in zona studiatad existd un grad de poluare ridicat datorat in principal noxelor emise de
vehiculele auto. In zonele in care se propun a se amenaja pistele de biciclete, circulatia
autovehiculelor este intensa, si noxele emise de acestea genereaza un grad ridicat de poluare.

Tn concordanta cu cele sus mentionate se constats c4 atat calitatea aerului cat si a vietii este
scazutd, fapt care impune luarea unor masuri urgente de limitare a noxelor prin oferirea de
alternative de locomotie prin crearea si modernizarea traficului velo, respectiv pietonal.

Investitia cuprinde amenajarea unui coridor de mobilitate urbana pe traseul de strazi
urmator: Str. Aviatorilor - Str.1 iunie - Str. Independentei — Str. Unirii - Str. Oituz - Str. 1 Decembrie
1918 - Str. Carpati — Alee in parcul Carol Schreter - Piata Victoriei.

Pistele pentru biciclisti se vor proiecta, pe cat posibil, in platforma proprie distinct de
trotuare, cu elemente de siguranta fatd de trotuar si partea carosabila. In zona intersectiilor se vor
avea in vedere amenajari rutiere pentru cresterea gradului de siguranta si confort a participantilor la
circulatie.

Concomitent cu amenajarea pistelor pentru biciclisti se va avea in vedere refacerea
trotuarelor acelorasi strazi. Realizarea de trotuare pe strazile pe care nu sunt propuse piste pentru
biciclete se va face doar in situatii temeinic justificate. De asemenea se va avea in vedere
proiectarea a 2 pasarele pietonale.

Pasarele pietonale

Destinatia zonelor conform PUG aprobat prin Hotararea Consiliului Local nr. 15/2000, cu
valabilitatea prelungitd pana in 31.12.2023 in baza Hotéararii Consiliului Local nr. 455/2018 - zona
cai de comunicatie si constructii aferente.

Piste de biciclete

Destinatia zonelor pentru traseele pistelor de biciclete, conform PUG aprobat prin Hot3rarea
Consiliului Local nr. 15/2000, cu valabilitatea prelungitd pana in 31.12.2023 in baza Hotararii
Consiliului Local nr. 455/2018 - zona cé&i de comunicatie si constructii aferente.

Amplasamente centre de Tnchiriere pentru biciclete sunt conform pieselor desenate si a
memoriului de specialitate.

Criteriul de proiectare solicitat pentru punctele de inchiriere biciclete va avea In vedere
proiectarea acestora anti-vandalism, cu asigurare proiectare pentru bransament alimentare energie
electrica si proiectarea echipamentului de supraveghere video, inclusiv conectivitatea la centrul de
stocare date situat pe strada Constructorul nr. 2 din Petrosani.

)
s : AW = 1T O
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% Pasarele Pietonale
1. Pasarela pietonala nr.1 - Str. Carpati — km CF 80+600

In amplasamentul viitoarei pasarele pietonale exista 2 cai de comunicatie majore care
trebuie traversate de pasarela pietonala, dintre care Prima este drumul DN66 care are 2 benzi pe

accesul biciclistilor sau al persoanelor cu dizabilitatj din bulevardul 1 decembrie 1918 catre strada
Carpati, pasarela pietonala trebuind sa resolve si acest aspect.

Bulevardul 1 Decembrie 1918 este situat la o inaltime de 3 - 3.5 metri fata de a doua cale
de comunicatie majora reprezentata de calea ferata dubla electrificata, magistrala 202, care face
legatura intre Simeria si Targu Jiu. Calea ferata este situata la o distanta de aproximativ 13 metri
fata de DN66, iar distanta intre axele celor 2 fire de cale ferata este de aproximativ 4.5 metri.

Calea ferata este traversata in acest moment de o trecere de pietoni fara bariere s fara
semnalizare, fiind un pericol pentru cei care tranziteaza zona Pe jos. Trecerea de pietoni porneste
din strada Lunca care este separata de calea ferata printr-un spatiu verde de aproximativ 6 metri.
Trecerea de pietoni continua apoi de cealalta parte a caii ferate si urca pe taluz perpendicular pe
DNG66, de unde se continua pana pe al doilea taluz cel pe care se afla cele 2 garaje proprietate

Trecerea pietonilor este foarte anevoioasa si periculoasa iar cea a persoanelor cu dizabilitati
este aproape imposibila intre strada Lunca si strada Carpati in acest amplasament. De aceea a
aparut necesitatea realizarii unei pasarele pietonale care sa faciliteze accesul intre cele 2 strazi
Carpati si Lunca, fara a pune in pericol siguranta tuturor participantilor Ia trafic.

> Pasarela pietonala nr.2 - Str. Lunca — km CF 81+700

In amplasamentul viitoarei pasarele pietonale exista 2 cai de comunicatie majore care
trebuie traversate de pasarela pietonala, prima cale de comunicatie fiind drumul DN66 care are 2

apartamente existente pe partea dreapta a drumului national. In acest amplasament nu exista nici
o trecere pietonala care sa faciliteze accesul din bulevardul 1 Decembrie 1918 inspre strada Lunca.

Bulevardul 1 Decembrie 1918 este marginit pe partea dreapta de un trotuar cu o latime de
aproximativ 2.8 metri si un spatiu verde de aproximativ 0.80 metri. Pe partea stanga drumul national
este marginit de un spatiu verde cu latime de aproximativ 4.5 metri care |l Separata de calea ferata
care este cea de a doua cale de comunicatie majora ce trebuie traversata de viitoarea pasarela
pietonala.

VENTOR
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strada Lunca si bulevardul 1 Decembrie 1918 in acest amplasament. De aceea a aparut
necesitatea realizarii unei pasarele pietonale care sa faciliteze accesul intre cele 2 strazi 1
Decembrei 1918 si Lunca, fara a pune in pericol siguranta tuturor participantilor la trafic.

“ Infrastructura pietonala si velo CU A. ,
Strézile de pe traseul viitorului coridor urban sunt strizi de - = ,aA p = a ll-a
conform OMT Nr.49/1998. Strézile au 1/2 benzi de circulatie pe seffscJiind b" fo de qare

Strazile au imbracaminte asfaltica, iar la limita asfaltului sunt montatg Boerduri

Trotuarele sunt Tncadrate cu borduri mari spre carosabil s synt rdﬁﬁk gwgdr dalé de
beton, din beton sau din asfalt. Latimea trotuarelor este variabila. i /

Bordurile dinspre carosabil au degradari, fiind pe alocuri ciobite\& up 17

Stratul de rulare al trotuarelor asfaltate se prezinta mai rau, ImbRE&sq :ﬁté@% Slecfie |velata
Pavajul nu prezinta o rugozitate corespunzatoare, fiind in general sters, TREH&NE BUr I nt ciobite,
intre ele a crescut iarba.

’

Zona "verde" are arborii existenti netoaletati. In amplasamentul zonei verzi sunt amplasate
retele de utilitati (stalpi de alimentare cu energie, rasufl&tori gaze).

Toate acestea pot fi constatate si in imaginile de mai jos:

1 lunie 1 lunie

Elaborator: SC VENTOR Grup Consulting SRL %%% R Page 6 of 39
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1 Deoembﬁeﬁéié B - 1 Decembrie 1918
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Carpati
e

EE e i T i .
Independentei Independentei

n prezent nu exista piste de ciclisti pe acest coridor de strizi. Prin proiect se propune
infiintarea unor piste noi care sa corespunda standardelor in rigoare si care sa ofere utilizatorilor
posibilitatea stabilirii unui traseu mai lung, fard a fi necesara intreruperea acestuia. Pe langa
infiintarea pistelor, se propune si reabilitarea trotuarelor si a zonelor verzi.

In municipiul Petrosani exista un numar destul de mare de biciclisti care fac naveta zilnic
intre domiciliu si locul de munca dar si persoane care utilizeazi bicicleta din placere, din nefericire
prin zone neamenajate sau mai periculos, pe strdzi sau trotuare, riscand producerea unor
accidente. Din acest punct este esentiald construirea unor piste, astfel Tncat biciclistii sa fie in
siguranta.

Concluzionand, spatiul cu destinatia de coridor urban: trotuare, piste de biciclete, carosabil
si zona verde prezintd o stare tehnici necorespunzatoare care afecteazi negativ conditiile
circulatiei pietonale si a biciclistilor din punctul de vedere al sigurantei, confortului si vitezei. De
asemenea, impactul asupra mediului este total nefavorabil.

Astfel, investitia este oportuna si datorita faptului ca exista intentia autoritatilor locale de a

Slaborater: SC VENTOR Grup Consulting SRL ’gé vieM1EE Page 9 of 39
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crea o retea de piste pentru biciclisti pentru a se ajunge cat mai repede la destinatiile alese, si nu in
ultimul rand noul concept va contribui la reducerea emisiilor de carbon si va spori gradul de confort
si de sigurantd al biciclistilor/pietonilor. Datorita faptului ca proiectul este complementar cu alte
proiecte pentru realizarea de piste de biciclete, persoanele care nu detin un astfel de mijloc de
transport ins& sunt dornice de a se deplasa in acest mod, vor putea utiliza bicicletele in viitor pentru
deplasarea lor.

[E Topografia ¥ P i) (Es 6t __*:I

Topografia este o ramuré a geodeziei care se ocup3 cu tehnica masuratorilor unei portiuni a
scoartei Paméntului, cu determinarea pozitiei elementelor scoartei terestre pe suprafete mici
(considerate plane), precum si cu tehnica reprezentirii grafice sau numerice a suprafetelor
masurate, in scopul intocmirii de harti si planuri.

Pentru proiectul de fata au fost realizate ridicari topografice, necesare proiectarii, in urma
carora au fost intocmite planuri de specialitate.

S-a realizat o deplasare pe teren a unei echipe de topografi pentru executarea masuratorilor
topografice pentru a aduce produsele livrate la nivelul de detaliu necesar predarii documentatiei
solicitate.

Masuratorile au fost efectuate in sistem de coordonate STEREO 1970, iar la birou au fost
determinate coordonatele tuturor punctelor culese in teren si s-a realizat planul de situatie cu
programe CAD.

[c) Clima si fenomenele naturale specifice zonei |

Forma alungitd a orasului, cat si izolarea lui de catre muntii inalti, are o mare influents
asupra aspectelor climatice, deoarece circulatia maselor de aer se face de la nord la sud, prin
spartaturile transversale Banita-Merisor si Surduc-Lainici. Muntii stopeaza deplasarea maselor de
aer, astfel ca adapostul oferit de ei impiedica primenirea aerului din depresiune. Datoritd acestui
lucru si a industrializarii, straziile, copacii si iarba din oras au capatat un aspect specific marilor
regiuni carbonifere. Peisajul orasului poate fi comparat cu cel din bazinul Ruhr, atunci cand ceata
acopera orasul si stagneaza sub protectia culmilor din jur.

In Petrosani mai are loc un fenomen termic interesant, cel de invesiune termica. Acest
proces poate fi descris ca niste stagnari si raciri ale aerului alunecat de pe inaltimile muntilor spre
oras. Sub influenta acestor stagnari si raciri , cele mai coborate temperaturi depasesc minus 30 °C
(-31,4 °C la 14. lanuarie 1893), in timp ce la statia Parang sitauata cu 900-1000m mai sus, cele mai
coborate temperaturi nu au depasit - 24 °C. Astfel gerurile sunt mai puternice in Petrosani decat pe
inaltimile din jur, dar nu si mai lungi. Desi In Parang se resimte o domolire a gerurilor, asta nu
inseamna ca durata acestora se reduce, cici ziele considerate geroase , cu temperaturi de sub -10
°C sunt mai numeroase pe munte decéat la Petrosani, unde se produc raciri accentuate prin radiatie.
Tot datorita adunarii aerului rece, putem sa intalnim in luna mai brume si zile cu Tngheturi de
primavara.

Prin pozitia sa geografica si altitudine, climatul Petrosaniului ar trebui s fie submontan, insa
daca ne ludm dupa temperatura lunii celei mai calde(lulie cu media de 16,7 °C) si media temperatui
anuale(6,8°) el se aproprie mai mult de cel montan de altitudine joasa. Mediile lunii lulie sunt cu 3-4
°C mai mari, iar cele anuale cu 2-3 °C, decat zonele cu un climat submontan. Zilele célduroase cu
media temperaturilor peste 10 °C este mai redus la Petrosani decat in alte regiuni considerate mai
reci, iar numarul zilelor de vara cu temperatura de peste 25 °C este de 50 zile. Media precipitatilor
medii anuale este de 700-800 mm/an.
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Zilele cu nebulozitate ridicatd ajung la peste 200 pe an. Datoritd faptului ca activitatea
industriala este intensa si atmosfera mai poluat, ploile au o frecventd mare. Particulele de praf si
fum functioneaza ca nuclee de condensare, astfel toamna ceturile si burnitele sunt deosebit de
frecvente.

|d) Geologia, seismicitatea

o Caracteristici geologice

Municipiul dintre muntii Parang, Godeanu, Retezat si Valcan, intruneste caracterele unui
bazin geologic bine definit, ale uni bazin hidrografic, si ale unei depresiuni morfologice si geografice
in general.

Dupa forma si pozitia pe care o detine in ansamblul reliefului, Municipiul Petrosani, se
inscrie Tn acel urias culoar longitudinal, care imparte Carpatii Meridionali. Acesta este un culoar
depresionar cu accentudri puternice regionale, care tine nu numai de modelarea tarzie a Carpatilor
Meridionali, ci si de insasi structura lor si de definirea tectonica a acestei unitati in diferite etape
geologice.

Prima schitare a bazinului in care se gaseste si Municipiul Petrosani, tine inca din faza
orogenica mezocretacica a sariajului carpatic, dar numai cu multe milioane de ani mai tarziu, in
oligocen, s-a produs scufundarea si invazia marii prin care incepe ciclu de sedimentare din acest
bazin.

Cele mai vechi depozite cu care a inceput umplerea bazinului sunt alcituie din
conglomerate cu ciment argilos rosu. Fragmentele de roci cristaline si dispunerea lor fntr-o
stratificatie torentiald constituie un pretios indiciu pentru aspectul general al regiunii din acea epoca.
Muntii din jur formau in marea oligocena un adevarat arhipelag supus unei eroziuni active. Apele
scurte si repezi brazdand insulele arhipelagului au transportat aluviunile grosiere, care, depuse pe
fundul marii, au devenit conglomeratele scoase la zi de eroziune pe laturile de sud si de vest ale
bazinului. Trecerea de la oligocen la miocen a insemnat nu numai o domolire a intensitatii
sedimentarii si schimbarii naturii formatiunilor (o alternanti de marne si argile) dar si inceputul unei
faze de depunere de o importantd deosebitad pentru aceasta regiune.

In noul orizont marno-argilos, care avea o grosime de aproximativ 300m si care a fost depus
in cu totul alte conditii, au aparut numeroase intercalatii de gresii, sisturi, carbunoase si carbuni,
ceea ce atesta o regiune linistitd sub aspectul frémantarilor din Iduntrul scoartei si un climat cald,
favorabil dezvoltarii unei vegetatii luxuriante, din care s-au putut forma carbunii. In orizonturile de
carbuni s-au gasit resturi din trunchiri de Sequoia, Nuc, Ulm. Carbunii de aici s-au mai format si din
frunzisurile si trunchiurile unor arbori care cresc azi numai in locurile cu climat cald, precum
Scortisoara si Dafin-ul. Sedimentarea din solul bazinului Petrosani a continuat pana Ila sfarsitul
tertiarului. In aceasta perioads s-au depus bancuri puternice de conglomerate in alternanta cu gresii
si nisipuri, dar si pietrisuri sau bolovanisuri cu stratificatie torentiald. Dintre toate aceste sedimente
depuse in bazinul Petrosani, numai orizontul considerat de trecere de la oligocen la miocen contine
strate de carbune.

e Caracteristici geofizice ale terenului si hidrologice

Relieful in teritoriul administrativ este extrem de denivelat, specific zonei montane, cu defilee
pe traseele celor doua Jiuri (Jiul de Est si Jiul de Vest). Masivele muntoase ce marginesc
depresiunea sunt: Valcan la sud, Retezat la nord, Pardng la est si Godeanu la vest, altitudinea
maxima din zona fiind varful Parangul Mare de 2.519 m. De-a lungul Jiului de Est s-a format o lunca
$i o terasa, aceasta din urma avand o suprafata neteda si fiind usor fragmentats. Deoarece ocupa
treapta intermediara dintre piemonturi si lunca ea a fost pusa in valoare prin culturile agricole si prin
prezenta n lungul acesteia a principalelor cdi de comunicatie.

]
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Solul Depresiunii Petrosani se incadreaza in grupa solurilor automorfe si hidromorfe, din
care cele mai raspandite sunt cele silvestre podzolite brune si brune galbui.

Prin Petrosani trece Jiul de Est si cei patru afluenti ai s&i: Maleia, Staicului, Slatinioara Si
Salatruc. Datorita precipitatilor abundente pe suprafata Petrosaniului se gasesc numeroase ape
subterane si izvoare. Acesta se afla la confluenta Jiului de Est cu Jiul de Vest.

In vederea stabilirii stratificatiei terenului si determinarii tipurilor de pamant, a starii si
proprietatilor fizico-mecanice ale straturilor din cuprinsul zonei de interes pentru viitoarea
constructie precum si stabilirea sistemelor rutiere existente s-au executat 19 sondaje geotehnice de
tipul put deschis Pd continuat cu foraj manual.

Nivelul apei subterane nu a fost intalnit in sondaje la data executdrii acestora si nu
influenteaza viitoarele lucrari de amenajare a pistelor de biciclete.

Pamanturile din amplasament (argile prafoase-nisipoase) se incadreaza, conform criteriului
granulometric, ca pamanturi de tipul P5. — foarte sensibile la Tnghet.

e Datele seismice

Amplasamentul studiat se Tnhscrie in zona macroseismicd cu intensitatea | = 6 pe scara MSK,
conform SR 11100/1-93 (fig.1).

Parametrii seismici ai zonei stabiliti conform “Codului de proiectare seismicd — Partea | —
Prevederi de proiectare pentru cladir’’ - indicativ P100-1/2013 au urmatoarele valori (fig. 2 si 3):
= acceleratia maximd a terenului pentru proiectare ag = 0,10g;
= perioada de control (de colt) a spectrului de raspuns Tc = 0,7 s.
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Fig.1— Zonarea seismica conform SR 11100/1-93

Elaborator: SC VENTOR Grup Consulting SRL B veN Tq?:;‘ Page 12 of 39

COMPANIE DE FPROIECTARE




Beneficiar: Municipiul Petrosani

Titlu Proiect: Dezvoltarea mobilitatii urbane in Municipiul Petrosani
4 L E
L £
3 x
: B
1 e
H 1
S A 1=
Kilometri

T T T T T T T T T
20TTE e arouE e 2TrE BOE woTE rere 2woTE wurE

Fig.2 Zonarea valorilor de vérf ale acceleratiei terenului pentru proiectare ag
pentru cutremure avand intervalul mediu de recurentd IMR = 225 ani si 20%
probabilitate de depdsire in 50 de ani - P100-1/2013
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Fig.3 Zonarea teritoriului Romaniei in termeni de perioads de controf (colf)
Tc a spectrului de raspuns — P100-1/2013

le) Devierile si protejarile de utilitati afectate &

In general, lucrarile de reabilitare/modernizare pot fi influentate de utilitatile specifice traiului
urban (ex. telefonie, electricitate, telecomunicatii, iluminat, gaze naturale, alimentare cu apa, etc.)
caz in care proiectul se adapteaza la situatia din teren evitand pe cat posibil devierile de utilitati, si
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protejand utilitatile acolo unde este strict necesar.

In cazul unei striciciuni a utilitatilor existente datoratd executiei lucrarilor, Executantul are
urmatoarele obligatii:

. Sa notifice compania de utilitati respectiva;

. S& ia masurile necesare pentru remedierea striciciunilor fara intarziere fiind
raspunzator pentru costurile reparatiei;

In cazul in care pe parcursul lucrarilor se constata aparitia atat a unor retele supraterane cat
si subterane se vor lua masuri in vederea protejarii sau relocarii acestora.

Pentru reabilitarea si modernizarea elementelor de infrastructura pietonala si velo, nu vor fi
consumuri de utilitati suplimentare fata de cele existente.

f) Sursele de apa, energie electrica, gaze, telefon si altele asemenea pentru lucréari definitive si |
____provizorii |

Referitor la instalatiile electrice, este necesara asigurarea urméatoarelor utilitati pentru buna
functionare a obiectivului de investitii:

Racorduri necesare:

. La reteaua de energie electrica — din reteaua electricd existenta (conform
documentatiei tehnice de specialitate) — pentru bransamentul tuturor consumatorilor de iluminat si
forta;

. La reteaua de alimentare cu apa si la reteaua de canalizare menajera pentru
instalatiile din zona de lucru a proiectului.

Utilitati provizorii
Pe timpul exceutiei lucrérilor Antreprenorul General se va conecta la retelele existente de

apa, energie electrica, gaze si telefonie. Conform legislaltiei in vigoare, organizarea de santier va fi
propusa de Antreprenor si aprobata de Beneficiar.

Antreprenorul are obligatia de a obtine toate avizele necesare in ceea ce priveste
amplasarea tuturor constructiilor si echipamentelor necesare executiei lucrarilor si pentru bransarea
pe timpul executiei lucrarilor la retelele de utilitati existente.

Lgl Caile de acces permanente, caile de comunicalii si altele asemenea |

Fiecare localitate dispune de o trama stradala cu specific propriu determinat atat de
configuratia terenului, cat mai ales de dezvoltarea evolutiva a localitatii.

Principala cale rutierd din judet este soseaua DN7, care leaga judetul cu partea de vest a
Romaéniei (Arad, Timisoara, Oradea). Un alt drum national ce traverseaza judetul este DN66, care
face legatura cu partea de sud a tarii, prin defileul Jiului.

Judetul Hunedoara este tranzitat de catre magistrala CFR 200 de cale ferat3 Brasov - Sibiu -
Simeria - Deva - Arad - Curtici, care partial face parte din coridorul european IV (Dresda) -
Budapesta - Curtici - Sighisoara - Bucuresti - Constanta. O alta linie important3 este Magistrala
CFR 202 Simeria - Petrosani - Filiasi care asigura legatura intre Transilvania si Oltenia, precum si
liniile llia - Lugoj si Brad - Arad. De mentionat ca ultimele doua sunt cai ferate neelectrificate.

Caile de comunicatie rutiera existente sunt strazi de acces (intrare/iesire) la zona de interes,
care se amenajeaza si semnalizeaza corespunzator unui trafic fluid si sigur.

Tronsoanele ce fac obiectul proiectului, cuprind urmatoarele strazi: Str. Aviatorilor - Str.1
iunie - Str. Independentei — Str. Unirii - Str. Oituz - Str. 1 Decembrie 1918 - Str. Carpati — Alee in
parcul Carol Schreter, conform plan de situatie.
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lh) _Céile de acces provizorii |

Pentru accesul catre lucrare se vor folosi traseele existente. Constructorul va realiza
semnalizarea corespunzatoare a traseelor pe toata durata executiei lucrarilor cat si cea definitiva.

Se urmareste ca organizarea de santier sa fie amplasata cat mai aproape de lucrare astfel
incat sa asigure accesul direct si facil atat al muncitorilor, utilajelor si mijloacelor de transport
proprii, cat si a mijloacelor de interventie rapida in caz de urgenta.

‘i) Bunuri de patrimoniu cultural imobil T

Nu este cazul.

G
) Cakaaf rstrq te}aﬂwcé g}’parametm specifici obiectivului de mvestm;f
I@’l@@ graa projgCtului va conduce la crearea si dezvoltareé\wu\sls;er_gbdé/té ért

durabil, CafeYya porSHY a asteptarilor si nevoilor de mobilitate si acces| liafé:ﬁl ﬁeﬁtéfte\@ in
cadrul unui meditu urban atractiv, sanétos si prietenos cu mediul. ) *"'OR P‘RO
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Astfel se are in vedere realizarea a 2 pasarele pietonale:

1. pasarela 1 peste DN 66 si calea feratd, amplasatd in zona Stadionului Jiul si face
legatura dintre Strada Carpati si Strada Lunca, traversand Strada 1 Decembrie 1918 si calea ferata:

2. pasarela 2 peste DN 66 si calea feratd, amplasata in zona strazii Lunca, acces mina
Livezeni si face legatura dintre strada Unirii si strada Lunca, traversand strada 1 Decembrie 1918 si
calea ferata.

La proiectarea pasarelelor se va avea in vedere alegerea unor |atimi minime care s asigure
fluxul de pietoni si de biciclisti simultan. Pasarelele se vor proiecta cu conditii adaptate la
necesitatile persoanelor cu dizabilitati.

Pe langa pasarelele pietonale, vor fi realizate si piste de biciclete conform pieselor desenate:
traseul Str. Aviatorilor - Str.1 iunie - Str. Independentei — Str. Unirii - Str. Qituz - Str. 1 Decembrie
1918 - Str. Carpati - Alee in parcul Carol Schreter - Piata Victoriei.

Proiectarea acceselor la proprietati se va realiza, in exclusivitate, in cazul in care sunt
afectate accesele existente ca urmare a realizarii investitiei. Realizarea pistelor de biciclisti si
refacerea trotuarelor afectate de amenajarea pistelor se va face la cote de nivel identice cu cotele
existente, fara a afecta accesele la proprietati si imobilele invecinate.

Pe strazile unde nu se pot amenaja piste de biciclisti in platform3 proprie, se va elabora
studiul de trafic privind reorganizarea circulatiei rutiere in sens unic.

Se vor realiza 10 centre inchiriere pentru biciclete si se are in vedere conceperea Si
proiectarea regimului de functionare si operare al punctelor de inchiriere biciclete.

Astfel principalele caracteristici tehnice si parametri specifici obiectivului de investitii, fac referire

la:
- Retea de piste de biciclete cu traseul dispus, pe cat posibil, paralel cu axa strazilor:
latimea pistei de biciclete este de 1,00 m pentru o banda si un sens de circulatie si de
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2,00 m pentru doua benzi si doua sensuri de circulatie:

- Trasee pietonale dispuse de regula pe ambele parti ale strazilor, trotuare cu latimea
minima de 1.20 m;

- Construirea a 2 pasarele pietonale;
- Infiintare a 10 centre inchiriere pentru biciclete.

b) Varianta constructiva de realizare a investitiei

Proiectul cuprinde configurarea/reconfigurarea infrastructurii rutiere in vederea infiintarii
unui coridor de mobilitate integrat pentru circulatia cu biciclete si circulatia pietonala. Principalele
activitati pentru indeplinirea obiectivului de investitii, constau in:

. construirea a 2 pasarele pietonale peste DN 66 si calea ferata dubla,
. amenajare/creare tronsoane de piste de biciclete,
. infiintare a 10 centre Tnchiriere pentru biciclete.

Durata minima de functionare apreciatd corespunztor destinatiei/functiunilor propuse; piste
de biciclete - 100 ani; pasarele - 100 ani, centre inchiriere biciclete - 50 ani.

Coridorul de mobilitate urbana integrat se dezvoltd pe axa Nord - Sud pe DN66, din Piata
Victoriei (N) spre zona centrald si pe strazile adiacente din zona estici a orasului: Piata Victoriei -
Alee in parcul Carol Schreter — Str. Carpati - Str. 1 Decembrie 1918 - Str. Qituz — Str. Unirii - Str.
Independentei - Str. 1 lunie - Str. Aviatorilor.

Pasarelele pietonale peste DN 66 si calea feratd amenajate prin proiect, amplasate in zone
cu cerere ridicatad pentru acest mod de transport, asigurd accesibilizarea zonei de est (centrale)
unde se desfasoara principalele activititi economice, sociale si administrative ale municipiului.

Acest coridor de mobilitate urbana sprijina circulatia biciclistilor si a pietonilor de la nord la
sud si de la est la vest contribuind la dezvoltarea unui sistem de transport alternativ solid, ecologic,
prietenos cu mediul, atractiv si eficient.

A fost aleasa solutia de pasarele pietonale in locul traversarilor pietonale la nivel cu calea
feratad pentru a oferi conditii de siguranta persoanelor care fsi desfégoara activitatea in zona
industriala Livezeni si locuitorilor din cartierul Colonie care trebuie s& traverseze calea ferats prin
zone total neamenajate si tinand cont de faptul c&, din experientele anterioare, CFR nu elibereaza
aviz pentru trecerile la nivel cu calea feratd. Si la acest moment CFR a impus o restrictie
suplimentara de vitez& pentru trenurile de marfa si calatori pe tronsonul de cale ferati unde se are
in vedere amplasarea pasarelelor pietonale. Asigurarea circulatiei pietonale pe pasareld reduce
considerabil numarul accidentelor de circulatie din zona.

In ceea ce priveste infrastructura pietonala si velo, aceasta face referire la crearea de piste
de biciclete, amenajarea si modernizarea cailor de circulatie pietonale, inclusiv amenajarea si
modernizarea spatiilor verzi.

Implementarea proiectului va conduce la crearea si dezvoltarea unui sistem de transport
durabil, care sa corespunda asteptarilor si nevoilor de mobilitate si accesibilitate a cetatenilor, in
cadrul unui mediu urban atractiv, sdnatos si prietenos cu mediul.

Nerealizarea obiectivului de investitii:

o ar crea, pe de o parte, disconfort utilizatorilor - in special celor care se deplaseaza cu
bicicleta - sporind gradul de risc al circulatiei in zona, respectiv o crestere a cheltuielilor necesare
reparatiei si intretinerii permanente a stratului de uzura al structurilor rutiere si pe de alta parte s-ar
identifica o crestere continua a gradului de poluare a aerului, solului si apelor, care ar genera o
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reducere semnificativa a calitatii aerului.

0 nu s-ar respecta masurile stabilite prin Planul de mobilitate urbana durabila a
municipiului Petrosani, conform caruia, prin solutiile propuse trebuie sa se realizeze reducerea
emisiilor GES si nu s-ar aduce un plus la imbunatatirea calitatii vietii si a intregului aspect in
ansamblu, pentru zona studiata.

o Se va genera un impact negativ decarece va creste traficul rutier si gradul de poluare
datorita emisiilor de carbon tot mai mari. De asemenea se va inregistra o mobilitate pietonala si velo
scazuta cu o accesibilitate redusa catre zonele urbane si va creste gradul de nesiguranta pentru
persoanele care isi desfdsoard activitatea in zona industriald Livezeni si pentru locuitorii din
cartierul Colonie care trebuie sa traverseze calea ferata prin zone total neamenajate.

In cele ce urmeaza sunt prezentate lucrarile aferente obiectelor ce fac parte din investitia
propusa.

[

1. Pasarele pietonale R 5 T
Pasarelele pietonale peste DN 66 si calea feratd amenajate prin proiect, sunt amplasate Tn
zone cu cerere ridicata pentru acest mod de transport, asigura accesibilizarea zonei de est (centrale)

unde se desfasoara principalele activitati economice, sociale si administrative ale municipiului.

Acest coridor de mobilitate urbana sprijina circulatia biciclistilor si a pietonilor de la nord la sud
si de la est la vest contribuind la dezvoltarea unui sistem de transport alternativ solid, ecologic,
prietenos cu mediul, atractiv si eficient.

A fost aleasd solutia de pasarele pietonale in locul traversarilor pietonale la nivel cu calea
feratd pentru a oferi conditi de sigurantd persoanelor care fsi desfasoara activitatea in zona
industriala Livezeni si locuitorilor din cartierul Colonie care trebuie sa traverseze calea feratd prin
zone total neamenajate si tindnd cont de faptul c&, din experientele anterioare, CFR nu elibereazi
aviz pentru trecerile la nivel cu calea ferati. Si la acest moment CFR a impus o restrictie suplimentara
de viteza pentru trenurile de marfa si calatori pe tronsonul de cale feratd unde se are in vedere
amplasarea pasarelelor pietonale. Asigurarea circulatiei pietonale pe pasareld reduce
considerabil numarul accidentelor de circulatie din zona.

> Pasarela pietonala nr.1 - str. Carpati

Pasarela pietonala nr. 1 propusa pentru realizare peste DN66 si calea ferata, este amplasata
in zona stadionului Jiul si face legatura dintre strada Carpati si strada Lunca, traversand strada 1
Decembrie 1918 si calea ferata.

Pasarela va avea urmétoarele caracteristici geometrice generale:

- dupa structura de rezistenta: Grinzi prefabricate din beton precomprimat L=30,00m si
L=25,00m
- dupa modul de executie: Infrastructura monolita

Suprastructura prefabricata

- Numaérul de deschideri si

lungimea lor: 1x28,70+1x23,70
- Latimea partii carosabile 4,00 m

- Latimea totala a pasarelei: 450 m

- Lungimea totala a pasarelei: 64,35 m
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- Tip infrastructuri: elevatii culei + pila, masive cu fata vazutid, din beton
armat
- Tip fundati: Fundatii indirecte

- Tipul imbracamintii pe pasarela: ~ Beton asfaltic

- Parapeti pietonali: Metalici si cu elemente architecturale lemn/metal(culoare
maro) si elemente decor tip panouri(culoare gri) pentru
protectie situate intre elementele decor spre exterior

- Acces pasarela - scari + lifturi

Scarile vor fi realizate din panouri prefabricate din beton
armat, dotate cu balustrade metalice(culoare negru)
avand un hp de min 90 cm. si elemente protectie
antialunacare

Lifturile vor asigura accesul pietonilor/biciclistilor cat si
apersoanelor cu handicap

- Placare fatade: Elementele verticale, pile, culee, zona puturi lifturi vor fi
placate cu placi HPL - Bs2d0 (culoare gri deschis, gri
inchis) montate pe structura metalica

In anumite zone vor fi folosite elemente decor verticale
tip riflaj din metal culoare maro

Scarile vor fi placate local cu elemente decorative din
HPL - Bs2d0 (culoare gri maro) montate pe structura
metalica

- Elemente decor: pasarela va avea construite o serie de elemente decor
din elemente verticale tip riflaj si orizontale tip pergola
avand structura metalica si lemn si culoarea maro

Structura pasarelei este de grinda simplu rezemata, find alcatuita din 3 grinzi tip T cu
armatura pretensionata, pasarela avand 2 deschideri: 30m+25m.

La proiectarea pasarelei s-a avut in vedere alegerea unor latimi minime care sa asigure fluxul
de pietoni si de biciclisti simultan. Astfel, sectiunea transversala asigura 2 fluxuri de biciclete si 2
fluxuri de pietoni simultan.

Pasarela a fost proiectata astfel incat sa permita accesul persoanelor cu dizabilitati. Astfel, pe
capetele pasarelei s-au prevazut 2 lifturi cu o inaltime de 6.75 metri si respectiv 16.30 metri. In aceste
lifturi se pot urca atat persoane cu dizabilitati, biciclisti si pietoni. Lifturile vor facilita accesul direct la
nivelul caii pasarelei.

Accesul pietonilor se poate face si pe cele doua scari de acces adiacente pasarelei pietonale,
una cu inaltimea de 11.55 metri si una cu inaltimea de 1.95 metri.

Infrastructura podului este alcatuita din 2 culei si 1 pila cu elevatii masive. Fundatiile sunt
indirecte pe cate 3 randuri de cate 3 coloane @1,08m, dispuse la distanta de 1,80 m interax. S-a
adoptat solutia de fundare indirecta conform studiului geotehnic.

Deasupra coloanelor se executa pe rand radierul, elevatia pilei si bancheta cuzinetilor.

™
Elaberaior: SC VENTOR Grup Consulting SRL ’gé M1 | Page 18 of 39

COMPANIE DE PROIECTARE




Beneficiar: Municipiul Petrosani
Titlu Proiect: Dezvoltarea mobilititii urbane in Municipiul Petrosani

Peste infrastructuri se vor monta grinzile pretensionate care vor fi unite cu o placa de
suprabetonare, realizand astfel suprastructura pasarelei.

Se vor monta apoi panourile de parapet metallic pe lisa parapetului.

Unul dintre punctele la care trebuie o atentie sporita este traversarea caii ferate si realizarea
unei infrastructure tip pila intre drumul national si calea ferata.

S-a asigurat gabaritul necesar, atat deasupra liniilor de inalta tensiune ale caii ferate cat si in
lateralul caii ferate ca in imaginea de mai jos:

8.12
8.12
8.39

Sy 9.28

208 | 145 | 207 \_—_
= ‘ e s . )
1, o' 1.80 | 180 |1un
I

i N

Conform reglementarilor din O.U.G. nr 12 din 07.07.1998 , aprobata prin legea nr 8. Din 1999,
capitol IV art 29-32 si capitol VIl art 43,44,45 se stabilesc conditiile desfasurarii activitatii in zona de
siguranta si de protectie a infrastructurii feroviare, care precizeaza astfel: “in zona de siguranta este
interzisa executarea oricdror constructii sau instalatii neferoviare supraterane, cu exceptia
proiectelor de infrastructuri publice si a celor pentru care s-a emis aviz favorabil de catre
Ministerul Transporturilor si care nu pun in pericol siguranta.”

Conform celor de mai sus, pasarela pietonala a fost proiectata cu o pila in zona descrisa
anterior, pentru a putea realiza o structura avantajoasa din punct de vedere tehnic si economic.

Inspre zona strazii Carpati descarcarea se face inainte de a ajunge la cele 2 garaje proprietate
privata care raman neatinse in cadrul proiectului.

Principalele functiuni pe niveluri:

- Pasarela circulabila: TAblier circulatie pietonala = 246.77 mp, Scara acces 1 = 10.80 mp, Scara
acces 2 = 15.67(situata in exteriorul pasarelei), Scara acces 3 = 81.57 mp, Gol lift 1 = 5.58 mp,
Gol lift 2 = 5.58 mp,

Categoria si clasa de importanta:

Conform HG 766/21.10.1997 lucrarea propusa (modificari interioare si constuirea unui balcon la
parterul blocului) se incadreaza in:

+ Categoria de importanta C — normala;

* Clasa de importanta Il — normala:

E

I
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*  Gradul de rezistenta la foc Il ¢f P118-99;

Regim de indltime:

Constructiile va avea un regim de inaltime de P.:
Pasareala 1:

Inaltimea maxima total3 a cladirii de la nivelul terenului va fi de P respectiv 15.90m(fata de CTA -
11.60 aces lift)(4.30 m-fata de cota +0.00).

» Pasarela pietonala nr.2 - str. Lunca

Pasarela pietonala nr. 2 propusa pentru realizare peste DN66 si calea ferata, este amplasata
in zona strazii Lunca, acces mina Livezeni si face legatura dintre strada Unirii si strada Lunca,
traversand strada 1 Decembrie 1918 si calea ferata.

Pasarela va avea urmatoarele caracteristici geometrice generale:
- dupa structura de rezistenta: Grinzi prefabricate din beton precomprimat L=35,50m
- dupa modul de executie: Infrastructura monolita

Suprastructura prefabricata

- Numarul de deschideri si lungimea lor: 1x34,30

- Latimea partii carosabile 4,00 m
- Latimea totala a pasarelei: 450 m
- Lungimea totala a pasarelei: 48,39 m

- Tip infrastructuri: elevatii culei, masive cu fata vazutd, din beton armat

- Tip fundatii: Fundatii indirecte
- Tipul imbracamintii pe pasarela: Beton asfaltic
- Parapeti pietonali: Metalici si  cu elemente architecturale

lemn/metal(culoare maro) si elemente decor tip
panouri(culoare gri) pentru protectie situate intre
elementele decor spre exterior

- Acces pasarela Scari + lifturi

Scarile vor fi realizate din panouri prefabricate din
beton armat, dotate cu balustrade
metalice(culoare negru) avand un hp de min 90
cm. si elemente protectie antialunacare

Lifturile vor asigura accesul pietonilor/biciclistilor
cat si apersoanelor cu handicap

- Placare fatade: Elementele verticale, culee, stalpi scari, zona
puturi lifturi vor fi placate cu placi HPL - Bs2d0
(culoare gri deschis, gri inchis) montate pe
structura metalica

In anumite zone vor fi folosite elemente decor
verticale tip riflaj din metal culoare maro
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Scarile vor fi placate locat cu elemente decorative
din HPL - Bs2d0 (culoare gri maro) montate pe
structura metalica

- Elemente decor: pasarela va avea construite o serie de elemente
decor din elemente verticale tip riflaj si orizontale
tip pergola avand structura metalica si lemn si
culoarea maro

Structura pasarelei este de grinda simplu rezemata, fiind alcatuita din 3 grinzi tip T cu
armatura pretensionata, pasarela avand 1 deschidere de 40 metri.

La proiectarea pasarelei s-a avut in vedere alegerea unor latimi minime care sa asigure fluxul
de pietoni si de biciclisti simultan. Astfel sectiunea transversala asigura 2 fluxuri de biciclete si 2
fluxuri de pietoni simultan.

Pasarela a fost proiectata astfel incat sa permita accesul persoanelor cu dizabilitati. Astfel, pe
capetele pasarelei s-au prevazut 2 lifturi cu o inaltime de 10.32 metri si respectiv 10.23 metri. In
aceste lifturi se pot urca atat persoane cu dizabilitati, biciclisti si pietoni. Lifturile vor facilita accesul
direct la nivelul caii pasarelei.

Accesul pietonilor se poate face si pe cele doua scari de acces adiacente pasarelei pietonale,
una cu inaltimea de 10.32 metri si una cu inaltimea de 9.95 metri.

Infrastructura podului este alcatuita din 2 culei cu elevatii masive. Fundatiile sunt indirecte pe
cate 3 randuri de cate 3 coloane @1,08m, dispuse la distanta de 1,80 m interax. S-a adoptat solutia
de fundare indirecta conform studiului geotehnic.

Deasupra coloanelor se executa pe rand radierul, elevatia pilei si bancheta cuzinetilor.

Peste infrastructuri se vor monta grinzile pretensionate care vor fi unite cu o placa de
suprabetonare, realizand astfel suprastructura pasarelei.

Se vor monta apoi panourile de parapet metallic pe lisa parapetului.

Unul dintre punctele la care trebuie o atentie sporita este traversarea caii ferate si realizarea
unei infrastructuri tip pila in zona de siguranta a caii ferate.

S-a asigurat gabaritul necesar, atat deasupra liniilor de inalta tensiune ale caii ferate cat si in
lateralul caii ferate ca in imaginea de mai jos.
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Conform reglementarilor din O.U.G. nr 12 din 07.07.1998 , aprobata prin legea nr 8. Din 1999,
capitol IV art 29-32 si capitol VIl art 43,44,45 se stabilesc conditiile desfasurarii activitatii in zona de
siguranta si de protectie a infrastructurii feroviare, care precizeaza astfel: “in zona de siguranta este
interzisa executarea oricaror constructii sau instalatii neferoviare supraterane, cu exceptia
proiectelor de infrastructuri publice si a celor pentru care s-a emis aviz favorabil de catre
Ministerul Transporturilor si care nu pun in pericol siguranta.”

Conform celor de mai sus, pasarela pietonala a fost proiectata cu o pila in zona descrisa
anterior, pentru a putea realiza o structura avantajoasa din punct de vedere tehnic si economic.

Principalele functiuni pe niveluri:

- Pasarela circulabila: Tablier circulatie pietonala = 164.96 mp, Scara acces 1 = 66.87 mp,
Scara acces 2 = 78.85, Gol lift 1 = 5.57 mp, Gol lift 2 = 5.57 mp,

Categoria si clasa de importanta:

Conform HG 766/21.10.1997 lucrarea propusa (modificari interioare si constuirea unui balcon
la parterul blocului) se incadreaza in:

. Categoria de importanta C — normala;
e Clasa de importanta |l — normala;
. Gradul de rezistenta la foc Il ¢f P118-99;

Regim de inaltime:

Constructiile va avea un regim de inélfime de P.:

Pasareala 2:

Indltimea maxima totald a cladirii de la nivelul terenului va fi de P respectiv 14.65m(fata de
CTA -10.55 aces lift)(4.10 m-fata de cota +0.00).

M
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Suprafete imobile propuse - pasarele pietonale:

S teren: 105556.00 mp

S.C. proiectie cladire pasarela 1 = 384.00mp

S.U. cladire pasarela 1= 339.14mp

S.C.D.cladire pasarela 1= 384.00mp

S.C. proiectie cladire pasarela 2 = 350.00mp

S.U. cladire pasarela 2= 309.39mp

S.C.D.cladire pasarela 2= 350.00mp

S.U. cladire= 339.14mp

S.C. Total = 734.00mp

S.C.D. Total = 734.00mp

Suprafata locuibilad/ nr. cam= 0.00mp/0 camere

POT propus= 0.69%

CUT propus= 0.007

| nu este cazul ECU A/ -
locuri parcare Q oM }'&"V/ < £
nu este cazul. ZP {,}’.Q = 7(; \\‘l\a

2. i yelo o g Hok . _NR gz:_'

IAfra ructura pieto Ia:si elo face referire la crearea de piste de bi iclete, Amenajgrea
modernizarea BdeXirCulatie/pietonale, inclusiv amenajarea si modernizsfea Siskii ¥ /

@;—pigégéﬁ%&@ %t;o"'GmE“ 666‘
Se vo rari de drum, s3paturi si umpluturi pentru realizarea U ___p o Ctate si

gabaritele profilului transversal proiectat. Vor fi luate in considerare lucriri de sapatura si umplutura in
ampriza trotuarului pentru realizarea fundatiilor si executia elementelor borduri, trotuare.

% Traseul in plan

Sunt stabilite caracteristicile geometrice in plan prin folosirea conditiilor de gabarit existente
date de limita proprietatilor si a pozitiei strazilor, a retelelor de iluminat public, arbori, etc. Traseul in
plan este format din succesiuni de aliniamente si curbe conform pieselor desenate. De asemenea
lucrarile proiectate sunt pe domeniul public conform piese desenate si a cartilor funciare existente.

< Profilul longitudinal

Linia rosie urmareste linia terenului sistematizat existent n conditille asigurarii racordarii in
plan vertical i a dirijarii apelor pluviale.

Linia rosie a trotuarelor si a pistelor de ciclisti este corelata cu accesele, strazile laterale si cu
rigolele adiacente.

-

% Profilul transversal tip

In profil transversal, avand in vedere situatia existenta din teren si importanta strazilor urbane,
se urmareste proiectarea unor elemente geometrice corespunzitoare unor strizi urbane, conform
Ordinului pentru aprobarea Normelor tehnice privind proiectarea si realizarea strazilor in localitati
urbane (Ordinul Ministerului Transporturilor Nr. 49/1998, publicat Tn Monitorul Oficial al Romaniei,
partea |, nr. 138 bis/6.06.1998), cu consultarea prevederilor STAS 10144/1-90 si STAS 10144/2-91_

<+ Sistem rutier

%
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e

e 6 cm strat de legStaainE 2.4 leg 50/70 conform AND605/2016:
* 4 .cm strat de uzura din BA16 rul 50/70 conform AND605/2016:
B. Trotuare si piste de biciclete

c

Scenariul 1 - in cazul in care pistele si trotuarele se amplaseaz3 in spatiul de trotuar
Varianta 1.1

. 4 cm beton asfaltic BA8 rul 50/70
. 15 cm beton de ciment C16/20

. 20 cm balast

. geotextil

Scenariul 2 - In cazul in care pistele se amplaseazi pe carosabilul existent

Varianta 1
e 4 cm strat de uzura din beton BA16 + preluare denivelar;
e 4 cm frezare imbracaminte asfaltici existent3;
e reparatii strat suport

e 6 cm strat de legatura din BAD 22.4 leg 50/70 conform A
e 4 cm strat de uzura din BA16 rul 50/70 conform AND605/2016.
+» Trotuare

Pentru circulatia in siguranta a pietonilor, trotuarele eligibile sunt prevazute cu latimea minima
de 1.20 m de regula pe ambele parti ale strazilor. Trotuarele vor fi incadrate de borduri din beton de
ciment 20x25 cm spre carosabil, si de borduri 10 x 15 cm spre proprietati, spatii verzi si piste de
biciclete, pozate pe un strat de beton de ciment. Trotuarele sunt prevazute cu panta transversala de
1% si cu structura rutiera descrisa anterior.

Sunt considerate trotuare eligibile in situatia in care pistele de ciclisti se amplaseaza in spatiul
de trotuar (conform piese desenate), iar trotuarele neeligibile (vor face obiectul unui proiect separat) se
regasesc pe urmatoarele strazi: Strada Aviatorilor (km.0+810 — km.0+860 — trotuar partea dreapta),
Str. 1 lunie (trotuarele de pe ambele parti ale strazii), Str. Independentei (trotuar partea dreapta), Str.
Carpati (trotuarele de pe ambele parti ale strazii), Str. 1 Decembrie 1918 (trotuare neeligibile partea
stanga + dreapta, cu exceptia trotuarului de pe partea dreapta km.0+675-0+795 si km.1+405-
km.1+440 ce este considerat trotuar eligibil) si Str. Mihai Viteazu (trotuar partea dreapta).

o,

% Scurgerea si evacuarea apelor

Scurgerea apelor se va realiza n primul rand prin pantele transversale si longitudinale
proiectate. Apa pluviald va fi condusad spre dispozitivele de scurgere si mai departe in canalizarea
pluviald a orasului. Acolo unde este cazul se vor aduce la cota caminele de vizitare si gurile de
scurgere existente.

< Accese

Pentru asigurarea accesului la proprietdti, se va realiza coborarea bordurilor trotuarelor.
Accesele la proprietati se vor amenaja cu aceeasi structura rutiera prevazuta la trotuare.
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Asigurarea mobilitatii persoanelor cu dizabilitdti si a persoanelor cu cirucioare se va realiza
astfel la intersectia strazilor prin coborarea bordurilor.

% Zone verzi

La amenajarea spatiilor verzi se va tine seama de prevederile STAS 10144/1-90. Spatiile verzi
existente se vor moderniza. Spatiile verzi vor fi delimitate de partea carosabil& cu borduri din beton de
ciment 20x25 cm spre carosabil si 10 x 15 cm spre trotuare, pozate pe un strat de beton de ciment,
conform piese desenate.

% Semnalizare si marcaje rutiere

Pentru siguranta circulatiei se realizeaza Iucrdri de semnalizare vertical3 (indicatoare de
circulatie) si orizontald (marcaje rutiere) in scopul prevenirii posibilelor accid circulatie. La
traversarea tuturor intersectiilor, pistele de ciclisti sunt semnalizate, marcat
fi vizibile.

E. Sistem si statii de bike-sharing

Sistemul automatizat de inchiriat biciclete este un ansamblu integrat ha
posibilitatea inchirierii de catre clienti a bicicletelor, in mod neasistat (cu

In mod generic, sistemul este alcatuit din urmétoarele componente:

i Statiile inteligente de inchiriere automatizatd a bicicletelor, compuse din stalp principal
(terminal), cu rol de poarta de acces pentru inchirierea bicicletelor, stalpi de andocare si elemente de
legaturs;

| Flota de biciclete;
I Sisteme software instalate n statii.

Sistemul automatizat de nchiriat biciclete este un sistem destinat instal3rii si utilizarii in mediu exterior
si sunt amplasate in locuri publice, pe amplasamente aflate in proprietatea municipiului si indicate in
cadrul proiectului de finantare. Sistemul prevede o amplasare direct la nivelul pavajului, fara
prevederea vreunui sistem de fundare sau ancorare propriu.

Prin prezentul proiect se propun urmatoarele amplasamente pentru statiile de biciclete:
Intersectie str. Gociu Nicusor/Aviatorilor

Intersectie strazi Saturn/Aviatorilor

Intersectie strazi Unirii/Viitorului

Intersectie strazi Independentei/1 lunie

Str. Independentei — acces catre Bazinul de Inot

Intersectie strazi 1 Decembrie 1918 — Slatioara — (in fata blocurilor mari)
Str. 1 Decembrie 1918 — Parc Schreter — (vis-3-vis de parc)

Str. 1 Decembrie 1918 — Jiul Shopping

Str. 1 Decembrie 1918 — Pietonala

10. Colegiul National Mihai Eminescu.

O N Ok N~

©

Solutia tehnicad privind obiectul Bike-sharing se va prezenta secvential pentru urmatoarele
echipamente:

| Echipamente cu montaj: stalp principal (terminal inteligent de Tnchiriere a bicicletelor), stalpi
andocare, platforme de legatura;

| Echipamente fara montaj i mijloace de transport: flota de biciclete mecanice;

ﬁ
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| Aplicatii software preinstalata in stalpul principal.

Aceste statii vor putea gestiona un numar de biciclete intre 1 si 20, cu posibilitati ulterioare de
extensie. Statia este compusa dintr-un stalp de comanda (computer de deservire cu conexiune de
date, carcasa anti-vandalism, sistem electronic de securitate, sistem electronic de comunicare) si din
rasteluri individuale de andocare bicicleta, fiecare slot avand un mecanism automatizat de securizare
a bicicletelor. Rastelele se vor putea conecta unul in prelungirea celuilalt fard a fi necesara oprirea
statiei si vor fi disponibile in configuratii de andocare multiple (pe o singura parte sau pe doua parti, la
450, s.a.). Reconfigurarea dimensiunii si structurii statiei se va face transparent si independent, fiind
vorba de un echipament configurat pe principiul “plug&play”.

Prin proiect se propune astfel:

| operationalizarea unei flote de biciclete, previzute cu sisteme de sigurantd si monitorizare
permanent, actionate mecanic.

| amplasarea de statii inteligente de andocare a flotei de biciclete in diferite puncte de interes
ale orasului, agsa cum au fost indicate in capitolul anterior;

| amplasarea de terminale de inchiriere a bicicletelor, care sa asigure o Tnchiriere facila, cu
ajutorul modalitatilor electronice (aplicatii mobile, portal, coduri acces, etc), precum si pe baza de
smartcarduri.

| implementarea unui sistem de management integrat, mentenanta, sistem de logistica, service
si distributie unitara a bicicletelor in statii, inclusiv a unui sistem de comunicatii pentru
operationalizarea echipamentelor din teren.

Pentru realizarea obiectivelor stabilite prin proiect se propune implementarea unui sistem automat de
bike-sharing care sa includa:

l 10 statii de bike-sharing amplasate Tn zonele de referinta ale orasului;
| 80 biciclete, cu actionare mecanica:
| Aplicatie software, cu functii pentru utilizatorii sistemului, cu functii si module pentru operarea

si mentenanta sistemului de inchiriere si module si functionalitati pentru functionarea si comunicatiile
dintre echipamente si centrul de comanda, aplicatie software instalate in statile de inchiriere a
bicicletelor.

Obiectivul general al proiectului este reprezentat de reducerea emisiilor GES $i promovarea mobilitatii
urbane durabile prin cresterea atractivitatii si accesibilitatii deplasarilor cu bicicleta, ca rezultat al
implementarii unui sistem alternativ de mobilitate urbana utilizand statii automate de inchiriere a
bicicletelor.

Specificatiile tehnice si functionale ale echipamentelor:
Terminal (stélp principal) — (10 unitétj)

- Stalpul principal al statiilor de inchiriere biciclete este un stalp de ultimé generatie, planificat
pentru buna functionare si securitate a statjei.

- Terminalul trebuie sa aiba capacitatea de a comanda simultan cel putin 25 docuri de biciclete
(in eventualitatea extinderii ulterioare a dimensiunilor statiilor configurate actual)

- Contine un modul de comunicatii wireless offline cu statile de preluare si parcare cu un
perimetru minim de 30 m

- Sistem de comanda pentru blocarea electromecanica a stalpilor de andocare.

- Terminalul inteligent va avea ambele fete cu suprafete vitrate, cu proprietati anti-vandalism si
anti-grafitti, in spatele cérora se pot monta afise de informare utilizatori. Accesul in interiorul stalpului
se va face prin usi cu accesare mecanica.

- Terminalul inteligent va fi construit in asa fel incat sa impiedice patrunderea in interior a apei
(ploaie, zapada, etc.) sau a altor elemente externe
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- Suprafetele vitrate vor permite iluminarea din interior, parametrii de iluminare (intensitate,
durata) putadnd fi configurabili. Sistemul de iluminare va trebui sa asigure omogenitatea iluminatului
afiselor de informare amplasate in cadrul terminalului, cu o luminozitate de min 1000 Lux.

- carcasa metalica realizatd dintr-o constructie din otel inoxidabil si aluminiu, acoperita prin
galvanizare sau vopsire in cadmp electrostatic. Structura metalica va fi rezistenta |a posibile acte de
vandalism prin constructia sa robustd — nu se accepta structuri care se vor deforma in urma actelor
de vandalism. in acelasi timp, structura metalic3 va trebui sa fie rezistenta la factorj externi de mediu,
cum ar fi evenimente meteorologice (furtuna, vant, etc.) incadrabile de INMH Ia nivel “cod portocaliu”,
care se vor demonstra de catre ofertant prin prezentarea de rezultate ale testelor efectuate in
laboratoare acreditate privind rezistenta mecanica.

- Terminalul va fi compatibil din punct de vedere fizic cu dimensiunile platformei de legatura. Va
putea fi pozitionat oriunde in cadrul configuratiei unei statii de inchiriere biciclete.

- Terminalul va fi fixat in structura metalicd a puntii de legaturd cu stalpii de andocare.
Instalarea se va face fara lucrari de infrastructura pentru eventuale repozitionari ale statiei;

- cablurile de legatura dintre stalpul principal si stalpii de andocare ai statiei vor fi amplsati in
cadrul canalizatiei tehnice din platforma de leg&tura:

- Alimentarea panoului de informare se realizeaza cu ajutorul panourilor fotovoltaice, intregul sistem
fiind independent energetic.

- Caseta de echipamente este constituita dintr-un sasiu metalic in care sunt montate un computer
master al stalpului, o sursa de alimentare pentru toate componentele, precum si urmatoarele
echipamente:

- Modem 4G — pentru comunicarea exterioara/interna,
- Antena GPS

- Computerul master din terminal este conectat cu toate computerele incorporate din toti stalpii de
andocare prin intermediul unui switch Ethernet. Computerul master din stalpul principal dispune de
minim configuratia urmatoare: procesor min 2.4GHz, memorie RAM minim 4GB DDR3, SSD minim
120 GB, SATA, 2x interfata de retea Gigabit LAN sau echivalent din punct de vedere al
functionalitatji.

Aplicatii informatice preinstalate:

Aplicatie Front-Office, instalata pe computerul din stalpul principal. Functiile principale ale acestei
aplicatii sunt:

- monitorizarea starii si evenimentelor de la stalpii de andocare;

- comandarea unor actiuni catre stalpii de andocare, in special evenimentele de deblocare sau
blocare a unei biciclete in vederea inchirierii, respectiv a returnarii bicicletei de catre client;

- transmiterea informatiilor privind operatile derulate in statie, catre aplicatia centrala (din
“cloud”), precum: deblocarea unei biciclete (data, ora pornirii utilizarii bicicletei, numarul de identificare
a bicicletei, datele de identificare client-utilizator, datele de identificare ale statiei de plecare), blocarea
unei biciclete (data, ora finalizarii utilizarii bicicletei, numarul de identificare a bicicletei, datele de
identificare client-utilizator, datele de identificare ale statiei de sosire).

- permite transmiterea informatiilor catre aplicatia centrala chiar si in situatile in care fie
alimentarea cu energie electrica este disfunctionala sau cazul in care comunicatile 4G nu sunt
disponibile — se vor realiza imediat dupa momentul reludrii alimentdri sau a disponibilitatii
comunicatiei mobile la parametrii functionali necesari:

Alte aplicatii informatice (aplicatii “3rd party”), instalate pe computerul din Terminal:
- sistem de operare

- aplicatie de acces administrativ de la distanta, Team Viewer sau echivalent:

]
-y
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- aplicatie specifica politicilor de securitate pentru utilizarea in sisteme neasistate, WinLock sau
echivalent.

Alimentarea cu energie a statiilor automate de inchiriere biciclete

Toate statiile vor fi independente energetic, alimentate cu panouri solare ajustabile montate pe un
stalp ce se integreaza in designul terminalului statiei. Sursa de alimentare este instalata in caseta de
echipamente.

Panourile solare au o capacitate instalata de minim 140 W (2x 70W) si pot fi ajustate pentru obtinerea
unei eficiente energetice maxime:

Trebuie sa permita o inclinare 0° — 70°
Trebuie sa permita o rotatie 360°

Panourile fotovoltaice alimenteaza doi acumulatori de nalta eficienta de 12 V prin intermediul unui
controler cu rol de management al energiei produse si al consumatorilor statiei. Acumulatorii trebuie
sd aiba capacitatea s ofere o autonomie de min. 7 zile f&ra energie solara pentru statii.

Comunicatiile statiei

Statiile de automate de inchiriere biciclete nu necesitd conexiunea la retele de comunicatii fixe,
comunicatiile dintre statii si serverul de back-office si aplicatiile mobile realizandu-se prin intermediul
comunicatiilor mobile, credndu-se o retea de comunicare bidirectionald securizata. Stalpul principal al
statiei contine un modem dotat cu carteld SIM, ce va fi furnizatd de Beneficiar, care asigura
comunicatiile prin internet standard minim 3G/4G, in functie de acoperirea pe care o oferd operatorul
de servicii mobile de internet. Modemul comunica cu computerul statiei cu un cablu RJ45.

Dimensiuni
- Dimensiunea spatiilor vitrate este 1.4m inaltime X 0.92m latime.

- in&ltime: min. 2040 mm - max. 2050mm (fara stalpul cu panouri fotovoltaice) — max 3500mm
(cu panou fotovoltaic)

- Latime: min. 507 mm — max. 510 mm.

- Se accepta tolerante de +5% fata de dimensiunile solicitate

Biciclete mecanice (80 unitati)

Structura constructiva

- Cadru din aluminiu si aliaje cu aluminiu, foarte rezistent, fara cadru central, forma unisex;
- Furca: structura dubla, din aliaj aluminiu;

= schimbatorul de viteze, sistemul de frana pe roata spate si lantul bicicletei vor fi
incastrate/acoperite, pentru Evitarea accesului utilizatorului la aceste dispozitive si pentru confortul si
protejarea utilizatorului; componenta pentru protectia lantului este realizata din aliaj aluminiu. Bicicleta
va avea integrat un sistem personalizat de intindere a lantului.

- Ghidonul —rezistentd ridicata, realizat fard sudurd, din aliaj de aluminiu: Ghidonul va fi
securizat pe furca printr-un sistem de prindere, din polimer, gandit a actiona ca sistem anti-furt pentru
ghidon

Rofi
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- Roti din aliaj de aluminiu, 36 de spite (otel); roata din fatd va avea incorporat in butuc un
dinam de 3Watt si sistem de franare; roata din spate va avea integrat un schimbator de viteze (min
3x) si sistem de franare;

- Pneurile vor fi rezistente, anti-tdiere, dimensiune 24x1.95, cu banda reflectorizanta laterald,
pentru cresterea sigurantei utilizatorilor; tubul interior al prenurilor necesar a fi extrem de rezistent la
perforare si va fi umflat cu azot

Sistemul de franare

-Sistem de franare fata-spate. Sistemul de franare se va realiza direct in butucul rotilor si nu
prin tamburi

Sistemul de lumini

- 2 spoturi LED rosu integrate pentru iluminare spate in furca bicicletei: 1 spot LED lumina
alba, pe fatd; sistemele de iluminare trebuie s& fie garantate pentru o durata de exploatare de 10.000
ore; in momentul opririi bicicletei, lumina va continua pentru o perioada de minim 90 de secunde.

Sa

- Reglabila pe inaltime, fixata pe suport din aliaj de aluminiu. Saua nu poate fi scoasa in totalitate din
cadrul bicicletei.

Sistemul de andocare

-Bicicleta nu poate fi demontata decat cu echipamente speciale, detinute de producator/operator;
bicicleta nu va putea fi scoasa/accesata din stalpul de andocare fara autorizarea preliminara a
utilizatorului si nu va putea fi retrasa din stalpul de andocare prin orice modalitate de vandalism;

-prevazut cu un cip RFID pentru identificarea bicicletei in momentul andocarii in statie, incastrat in
manerul de andocare, ménerul de andocare este realizat din aluminiu, va permite
blocarea/deblocarea bicicletei In urma actionarii sistemul electromagnetic de blocare a bicicletei;
sistemul de blocare al bicicletei va reprezenta principalul sistem anti-furt pentru biciclete, in acest
sens, sistemele de andocare trebuie sa prevadé blocarea bicicletei in minim 2 puncte simultan

Accesorii

-aparatori faté-spate; pentru spate se poate opta pentru o invelitoare care va fi inscriptionata
cu numele si logo autorititii municipale; cosul de marfa, amplasat pe furca din fata are o capacitate
de transport de 10 kg, prevazut cu laterale libere; dispozitiv GPS, pentru monitorizarea rutelor
utilizatorilor; Sistemul integrat trebuie sa raporteze automat localizarea GPS dup3 fiecare inchiriere Si
predare sau la cererea operatorului

Dimensiuni

- Greutate min 18 — max 19 kg pentru asigurarea stabilitatii in timpul deplasarii si pentru manevrarea
cu usurinta a bicicletei.

- dimensiuni: lungime totala: 1.70 — 1.75 m; latime totala (lungimea maxima a ghidonului) 0,65 - 0,7m;
inaltimea maxima a bicicletei — 1,12m.

- Se accepta tolerante de +5% fatad de dimensiunile solicitate.
Stélp de andocare — (120 unitati)
Functionalitate

-Permite parcarea si preluarea bicicletelor, cu sistem de blocare automat electromecanic Si
detectie a returnarii cu ajutorul cipului RFID montat pe computerul bicicletei.
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- Statia (stalpi, platforme) trebuie sd fie mobil3, usor transportabila pentru eventuale
repozitionari si reconfigurari;

- posibilitatea returnarii sau inchirierii bicicletei chiar si in cazul lipsei alimentarii cu energie
electrica a statiei sau lipsa comunicarii 4G (statie off-line); stalpul de andocare va transmite in sistem
detaliile operatiunii imediat ce se realizeaza conexiunea cu sistemul back-office

- Posturile de andocare a bicicletelor nu trebuie sa reprezinte o bariera fizica in calea pietonilor,
far legatura dintre stalpii de andocare se va realiza doar prin platformele amplasate la nivelul
solului/pavajului.

- Posturile de andocare aferente statiei trebuie sa impiedice parcarea bicicletelor private, numai
sistemul de blocare a bicicletelor din sistemul de inchiriere trebuie s& se potriveasca in doc.

- Sistemul de blocare electromagnetica a bicicletei trebuie sa fie mascat, in interiorul stalpului
de andocare, pentru a preveni introducerea obiectelor neautorizate sau a blocarii/deblocarii sistemului
fara autorizare

- Sistem de ghidaj pentru introducerea bicicletei in spatiul de andocare; din punct de vedere
constructiv, stalpul de andocare este prevazut ca un rastel care incadreaza roata fata a bicicletei, pe
ambele parti ale acesteia, impiedicand astfel eliberarea rotii in pozitii laterale;

- blocarea bicicletei se realizeaza frontal, printr-un sistem de prindere amplasat frontal pe
bicicleta. Stalpul va prezenta in partea frontala un sistem de protectie pentru contactul cu partea
frontala a bicicletei, pentru usurarea introducerii bicicletei in spatiul de andocare, fara a lovi cadrul
metalic al bicicletei.

- Sistemul electromagnetic de prindere este prevazut cu blocarea bicicletei simultan in puncte
laterale i frontal — blocarea in partea frontala este sub forma de cilindru metalic ce patrunde in inelul
manerului de andocare, fixat de bicicleta. Sistemul electromagnetic de prindere al bicicletei este ferit
de carcasa stalpului de andocare, impiedicand astfel accesul catre acesta (sistem anti-furt).

- Prevazut cu sistem de avertizare acustic si luminos care sa confirme returnarea sau preluarea
bicicletei;

- Fiecare stalp de andocare din statie comunicd permanent cu stalpul principal si trebuie s&
ofere posibilitatea deblocarii bicicletelor din statie direct cu ajutorul aplicatiei de pe telefonul mobil,
smart card, QR code, NFC, card al operatorului de transport. In consecinta, stalpii de andocare vor fi
dotati cu:

O Cititor Smartcard-uri si/sau carduri acces, valabile in minim doua dimensiuni;

0 tastatura prevazuta cu indicatoare LED cu 3 culori destinate pentru afisarea starii de
functionare si de deservire a comenzii de deblocare bicicleta: verde, galben, rosu;

O Buton alerta pentru defectiuni stalp andocare/bicicleta.

O Alarma

a Sistemul de blocare bicicleta

Structura constructiva

-carcasa metalica realizatd dintr-o constructie din otel inoxidabil si aluminiu, acoperita prin
galvanizare sau vopsire in cadmp electrostatic. Structura metalica este rezistenta la posibile acte de
vandalism prin constructia sa robustd — nu se accepta structuri care se vor deforma in urma actelor
de vandalism. Structura stalpului va fi realizata din maxim doua piese, turnate si nu confectionate. In
acelasi timp, structura metalica (a stalpului de andocare) va trebui sa fie rezistenta la factori externi
de mediu, cum ar fi evenimente meteorologice (furtuna, vant, etc.) incadrabile de INMH Ia nivel “cod
portocaliu”, care se vor demonstra de catre ofertant prin prezentarea de rezultate ale testelor
efectuate in laboratoare acreditate privind rezistenta mecanica

- Compatibil din punct de vedere fizic cu dimensiunile platformei de legatura.
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- Stalpul de andocare va fi fixat in structura metalicd a puntii de legatura. Instalarea se va face
fara lucrari de infrastructurd pentru eventuale repozitionari ale statiei: Sistemul constructiv al statiei va
fi modular, alcatuit din unui sau mai multi stalpi de andocare.

- Comunicarea se va realiza cu stalpul principal si ceilalti stalpi de andocare din statie printr-o
retea de cabluri de curent si de date, care vor fi amplasati prin puntea de legatura de care se fixeaza
stalpul de andocare.

- Stalpul de andocare va fi fixat in structura metalici a puntii de legatura. Instalarea se va face
fara lucrari de infrastructurd pentru eventuale repozitionari ale statiei;

Alimentare cu energie
-Alimentarea stalpului de andocare se realizeaza din stalpul principal.
Echipamente preinstalate

-Caseta de echipamente este constituita dintr-un sasiu metalic in care sunt montate
urmatoarele echipamente:

O incuietori electromagnetice,

™
—

cititoare RFID incluse in computerele bicicletelor,
cititoarele RFID ale cardurilor de utilizatori,
switch-uri de capat de cursa,

senzori de functionare,

alarma acustica,

O 3 B @ 3

senzori LED privind starea de functionare a stélpului
Aplicatii informatice preinstalate

-Aplicatia de automatizare a stalpilor de andocare — aplicatie de tip embedded, instalata pe
controller-ele stalpilor de andocare:

- Functiile principale ale acestei aplicatii sunt:

- controlul semnalelor de la perifericele care alcatuiesc sistemul automatizat al fiecarui stalp de
andocare (incuietori electromagnetice, cititoare RFID incluse in computerele bicicletelor, cititoarele
RFID ale cardurilor de utilizatori, switch-uri de capat de cursa, senzori de functionare, alarma
acustica, senzori LED privind starea de functionare a stalpului);

- - transmiterea de informatii si preluarea de comenzi de la aplicatia Front-Office:

Dimensiuni

- Inaltime (min): 85 cm; (max): 90 cm;

- Latime (min): 29 cm; (max): 31 cm;

- Grosime (min): 29 cm; (max): 31 cm.

- Se accepta tolerante de 5% faté de dimensiunile solicitate;

- Se accepta orice alte dimeniuni care nu depasesc suprafata totald alocata pentru fiecare
statie.

Platforme de legaturad — (30 unitati)
Functionalitate

- Platforma de legatura va asigura fixarea in cadrul sistemului a stalpilor de andocare si a celui
principal.

|
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- Instalarea se va face fard lucrari de infrastructurd pentru eventuale repozitiondri ale statiei;
Sistemul constructiv al statiei va fi modular, alcatuit din una sau mai multe platforme de legatura;

- o platforma de legaturd poate asigura fixarea unui (1) stalp sau a mai multor stélpi de
andocare; fiecare ofertant va propune propria solutie a platformei de legatura, Tn configuratii propriului
sistem, dar se va respecta capacitatea de integrare a numarului de 230 stalpi de andocare si cu
respectarea limitelor de suprafatd ocupatd de fiecare statie conform prezentului Memoriu de
Specialitate;

B Asigura acoperirea retelei de cabluri electrice si de date dintre stalpul principal al statiei si
stalpii de andocare, prin doua canale amplasate sub platforma;

- Asamblarea puntilor de legatura intre ele se realizeaza intr-un sistem “plug&play”; se utilizeaza
suruburi de inox cu pentru alinierea platformelor si un cablu de securitate metalic pentru a le fixa
impreun3;

- platformele de legatura care intra in configuratia statiei de inchiriere biciclete vor fi asezate Ia
nivelul solului si nu vor obstructiona libera trecere a pietonilor deasupra ei.

Structura constructiva

- structura metalica, realizata dintr-o constructie solida din placi de otel de min 12mm (o singura
placa), acoperita prin galvanizare sau vopsire in camp electrostatic. Suprafata platformei va trebui sa
fie tratata anti-alunecare (in cazul suprafetelor umede) pentru toata suprafata.

- Structura metalica este rezistenta la posibile acte de vandalism prin constructia sa robustd —
nu se accepta structuri care se vor deforma in urma actelor de vandalism.

- Structura metalica (a platformei de legatura) va trebui sa fie rezistenta la factori externi de
mediu, cum ar fi: rezistentd la viteze ale vantului de min 100km/h (viteze specifice unui fenomen
meteorologic de nivel “cod portocaliu”). Se vor pune la dispozitia beneficiarului rezultate ale testelor
efectuate in laboratoare acreditate privind rezistenata mecanic.

Dimensiuni

- Inaltime (min): 6 cm; (max): 6.4 cm;

- Latime platforma (min): 83 ¢cm; (max): 84 cm;

- Lungime platforma cu 4 sloturi pentru stalpi andocare (max): 300 cm.
- Lungime platforma cu 1 slot pentru stalp principal (max): 50.8 cm.

- Se accepta tolerante de +5% fati de dimensiunile solicitate:

- Se accepta orice alte dimeniuni care nu depasesc suprafata totala alocatd pentru fiecare
statie.

Infrastructura integratd hardware si software de gestiune si comunicatii

Sistem management integrat al activitatilor de operare si mentenanta, care sa sprijine urmatoarele
activitati: inchiriere, monitorizare, distributie in teren a elementelor mobile, mentenanta si service.
Site web si aplicatie mobila

Interfata client va fi accesibila prin intermediul site-ului web si va fi construit3 pentru accesibilitate
pe platforme desktop, tablete si mobile, cu o interfatd flexibila de reactie. Va respecta toate
standardele digitale precum si conditile Regulamentului (UE) 2016/679 al Parlamentului European
si al Consiliului din 27 aprilie 2016, precum si cele mai bune practici din industrie.

Cerinte functionale:

O Sablonul web de bazé utilizat pentru interfata clientului va fi unul standard, utilizat deja
(operat) Tn alte orase si va fi o interfata flexibila, acceptatd si mentinuta pe tot parcursul ciclului de
viata al sistemului de bike-sharing.
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O va fi actualizata periodic pentru a avea la dispozitie ultimele versiuni ale acestora cu ultimele
imbunatatiri. Aceasta interfaté web va fi adaptata la standardele clientului (daca exist).

O va fi asociatd cu un sistem de management al continutului (CMS) care permite copierea
continutului, aspectului, imaginilor si elementelor vizuale generale si fie editate si actualizate in
orice moment, permitdnd actualizari frecvente ale continutului, optiuni de a oferi cu usurinta stiri,
anunturi, postari pe blog sau materiale de marketing.

0 Site-ul web si aplicatia aferenta va oferi variante de disponibilitate in timp real si exacte
pentru biciclete si docuri la toate statiile si o hartd completa detaliata.

0 Impreuna, site-ul si aplicatia vor permite clientilor s& rezerve o bicicletd in avans la o
anumita statie. Aceasta caracteristica utilizaté pe scara larga, este usor accesibila si vine cu mai
multe functii pentru a va asigura cd aceasta caracteristic este utilizatd corect de citre clienti. Va
exista posibilitatea impunerii de limite Tn modul si momentul in care o bicicleta poate fi rezervata,
rezervarile care nu sunt luate si I3sate s& expire sunt urmdrite, iar utilizatorii pot fi impiedicati sa
rezerve dacd acumuleazd prea multe rezervari neutilizate. Aceste mecanisme vor fi in vigoare
pentru ca administratorul sistemului s& se asigure ca obiectivul principal al sistemului este de a
utiliza bicicletele si de a oferi comunitatilor o optiune de mobilitate eficienta.

0 Tn mod similar, aplicatia mobild, va fi un produs testat, construit pe un cadru flexibil pentru
mai multe platforme, care nu ridica probleme legate de compatibilitate.

0 Actualizarile frecvente pe parcursul garantiei vor include elemente de compatibilitate,
precum si vor furniza caracteristici noi si actualizate, remedieri de erori si imbunatétiri generale.

Interfata cu clientii:

Pentru utilizarea facila a sistemului se vor furniza intotdeauna instructiuni clare despre cum se
inchiriaza si returneazé o bicicletd: autocolante sau afige pe terminalul inteligent si/sau biciclete,
sau prin intermediul site-ului web si al aplicatiei.

Site-ul web va oferi capacitati suplimentare de asistenta pentru clienti care permit oricui sa:

* Gaseasca informatii complete de contact pentru a ajunge la serviciul clienti prin diferite canale
* Raporteze o defectiune sau vandalizarea unei anumite biciclete sau statii

* Raporteze pierderea sau furtul unei anumite biciclete sau vandalism

* Raporteze o eroare |a site-ul web sau la aplicatie

* Ofere feedback cu privire la sistemul automat de inchiriere biciclete

* Depuna o reclamatie, inclusiv procedura completd si canalul alternativ de reclamatii (precum
pagini de socializare — daca va exista)

+ Solicite suspendarea sau rezilierea contului

* Contacteze un reprezentant al serviciului clienti pentru a aborda orice alt tip de problema sau
intrebari

Site-ul web furnizat va include, de asemenea, multe sectiuni diferite care acopera proceduri privind
utilizarea sistemului, FAQ, tutoriale, reguli de circulatie si reguli de conduita, instructiuni de
securitate si sigurantd si constientizare, inclusiv resurse pentru antrenament si ciclism, informatii
despre infrastructura si planificarea ciclismului in Municipiul Sfantu Gheorghe, instructiuni despre
cum se acceseaza sistemul fard card de credit sau fard aplicatie si multe altele. Termenii s
conditiile actuale vor fi intotdeauna disponibile de pe site si aplicatie, iar notificarile actualizarilor vor
fi furnizate prin e-mail catre toti utilizatorii Tnrolati.

inscrieri si abonamente
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impreund, site-ul web si aplicatia mobild aferenta va oferi toate capabilitatile necesare unui sistem
de Tnchiriere de biciclete. Aplicatia furnizatd va accepta atat cele mai recente versiuni de iOS, cat si
Android si este multilingva. Aceast3 aplicatie mobild le permite utilizatorilor de biciclete acces |a
toate functiile pe care sistemul le oferd, de la inchirierea pe bazd de cod QR, la abonamente Si
functiile necesare de gestionare a conturilor.

Inregistrarea n sistem trebuie la fel de simpl&, bazata pe completarea unui formular, atat in cazul
utilizarii site-ul web sau al aplicatiei.

Platforma Back Office

Site-ului web si aplicatia mobilda vor dispunde de o platforma de back-office, care reprezint
instrumentul de monitorizare si gestionare a clientilor si operatorilor, un portal complet bazat pe web
pentru functionarea sistemului.

Se solicita furnizarea unei solutii integrate de monitorizare si gestionare care sa ajute diferite
departamente si parti interesate s& asigure functionarea optim& a sistemului de inchiriere de
biciclete. Mai precis, se solicitd furnizarea unui software intuitiv accesibil in siguranta utilizand un
computer sau tabletd conectat la internet, pentru a furniza informatii despre starea sistemului,
pentru a gestiona activele si pentru a-i ajuta pe cei responsabili pentru marketing si asistent clienti
sa isi indeplineasca sarcinile.

Proprietatea si protectia datelor

Baza de date securizata cripteazi toate datele in repaus, iar sistemul va trebui sa respecte legile si
reglementarile europene privind securitatea datelor (de ex. GDPR, PSD2). Accesul la infrastructura
cloud va fi limitat si securizat in spatele autentificarii cu doi factori.

Infrastructura va fi, de asemenea, protejatd de un software automatizat de detectare a intruziunilor,
audituri periodice automatizate si scanari de securitate, un sistem de informatii de securitate si
gestionare a evenimentelor, avand jurnale centralizate si administrate de un centru de operare in
retea.

In ceea ce priveste comunicatiile securizate, comunicatiile care ajung la statiile de andocare si la
bicicleta vor fi segmentate si vor trece prin VPN securizat dedicat. Toate celelalte comunicatii catre
back office sunt tratate in sigurantd cu TLS si comunicari criptate. Comunicatiile statiilor sunt
monitorizate automat de céatre biroul de back-office si sunt furnizate alerte adecvate, pe baza de
statie.

Sistemul de bike-sharing va actiona ca procesator de date si va respecta legile privind
confidentialitatea datelor si GDPR. Protocolul de colectare a datelor va fi clar conturat Tntr-o
notificare de confidentialitate adresata clientilor si natura , tipul si scopul tuturor datelor colectate
vor fi documentate. Tn toate cazurile, incetarea contului si stergerea datelor cu caracter personal vor
fi posibile in conformitate cu GDPR.

Prezentare generala a arhitecturii de securitate

Arhitectura de securitate a solutiei de bike sharing se bazeazd pe agregarea mai multor sisteme
integrate pentru a satisface cerintele functionale ale sistemului automat de inchiriere biciclete.
Solutia generalad este impartitd in domenii de securitate aliniate cu domeniile functionale cheie ale
sistemului.

Resursele externe pot fi grupate In urmatoarele trei categorii:

* Surse de date publice. Aceste elemente ale sistemului, cum ar fi Google Map Data, furnizeazs
informatii de date in timp real care ar avea impact asupra aplicatiei mobile. Fiecare dintre aceste
sisteme necesita autentificare (autentificare / parola) si jetoane (token) de autorizare pentru a
accesa sursele de date. Cu toate acestea, nu se poate exercita niciun control asupra
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caracteristicilor de securitate, disponibilitatea si corectitudinea datelor.

» Utilizatori publici de telefonie mobild. Aceste componente ale sistemului ruleazs pe dispozitivele
personale de comunicatii mobile (telefoane smart) pentru care nu se poate oferi nici o asigurare cu
privire la securitatea fiecarui dispozitiv in parte care se conecteazi |a platforma. Desi acestor
utilizatori publici li se va cere sa se autentifice si s& obtind autorizatie pentru a rula aplicatiile pe
dispozitivul lor, nu se poate asigura nici un control sau vizibilitate asupra securitatii platformei.

» Servicii ale tertelor entitati. Aceste componente ale sistemului sunt deschise prin
intermediul API-urilor publice deschise care este accesat printr-un serviciu partajat cu multi alti
utilizatori ai datelor care sunt puse la dispozitie (deschise). Vor fi furnizate acreditéri care vor
identifica solicitantul si permit accesul la datele autorizate din API. Nu se poate asigura nici un
control sau vizibilitate asupra securitatii, acuratetei si fiabilitatii informatiilor trimise sau primite de la
acesti parteneri.

{4. Instalatii electrice T

Instalatiile electrice proiectate sunt dimensionate pentru tensiunea de utilizare 400/230V, 50Hz.

Proiectul va fi verificat din punct de vedere al cerintelor esentiale de calitate conform Legii 10/ 1995
si Legii 123/2007, specialitatea instalatii electrice.

SOLUTIA TEHNICA PROPUSA
1. ALIMENTAREA CU ENERGIE ELECTRICA

Receptoarele de energie electrica vor consta din: iluminat artificial, degivrare electrica in sol,
instalatii de forta pentru alimentarea lifturilor pentru persoane.

Receptoarele electrice din instalatia electrica a consumatorului nu vor produce influente negative
perturbatoare asupra instalatiilor furnizorului .

Alimentarea tablourilor electrice TE.PAS-1 si TE.PAS-2, aferente fiecarei pasarele se va realiza de
la cate un cofret de bransament situat in imediata vecinatate a pasarelelor de catre o firma de
specialitate. Pentru traseele de cabluri exterioare se vor utiliza cabluri armate din aluminiu,
ACYADY 3x185+95mmp pentru pasarela 1 si ACYAbY 3x150+70mmp pentru pasarela 2, cablurile
avand manta din PVC si tensiunea nominala de 0.6/1KV.

2. DISTRIBUTIA ENERGIEI ELECTRICE

Pe peretele exterior al corpului cu liftul dinspre punctul de alimentare, se vor amplasa tablourile
electrice TE.PAS-1 si TE.PAS-2, de la care se va realiza distributia cu energie electrica la interior
catre toate receptoarele electrice.

3. ILUMINAT NORMAL

Pentru iluminatul cadrelor exterioare ale pasarelelor se vor utiliza benzi LED, montate in profile
ingropate, pentru a se asigura un grad de protectie suficient instalarii la exterior. Pentru fiecare
banda LED, se va instala cate o sursa de alimentare 230V/24V, Aceste surse vor fi instalate la
exterior, pe structura pasarelei in carcase metalice.

4. PRIZE 230V S| RECEPTOARE DE PUTERE

Toate prizele vor fi prevazute cu contact de protectie. Inaltimea de montaj va fi de 1.5 m fata de
pardoseala finita, sau conform indicatilor de pe planuri avand gradul de protectie IP55 in
constructive etansa (cu capac).

Receptoarele de putere constau in alimentarea lifturilor de persoane si a instalatiei de degivrare
pentru caile pietonale, trepte si pasarela.

5. INSTALATIA DE PROTECTIE S| LEGARE LA PAMANT
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Circuitele electrice vor avea neutrul distinct fata de conductorul de protectie pana la tabloul electric.

Sectiunea conductorului de protectie se va corela cu sectiunea conductoarelor active si nu se va
intrerupe.

6. INSTALATIE DE PROTECTIE IMPOTRIVA SUPRATENSIUNILOR ATMOSFERICE
(PARATRASNET ) SAU DIN RETEA

Instalatia de paratrasnet contracareaza efectele descarcarilor atmosferice asupra constructiei,
avand rolul de a capta si scurge spre pamant sarcinile electrice din atmosfera, pe masura aparitiei
lor.

Organizarea si echiparea instalatiei de alimentare electrica

Distributia energiei electrice va fi realizata prin cate un tablou electric montat la exterior TE.PAS-1 sj
TE.PAS-2, de la care, in sistem radial se vor alimenta toate receptoarele electrice.

Distributia catre toti consumatorii indiferent de categoria din care fac parte se va realiza prin cabluri
de cupru cu izolatie si manta din PVC de tip CYYF cu tensiunea nominala 0.6/1kV. Cablurile se vor
monta in tuburi de protective din material plastic ignifug, cu agreement pentru montaj pe lemn, sau
in copex metallic.

Contorizarea energiei electrice se va realiza prin contoare electrice montate in tablourile electrice.

E Categoria de importanta a constructiei : 27 4t

Strazile de pe coridorul de mobilitate urbana se incadreazi in categoria de importanta ,C”
(importanta normald) si in clasa de importanta Ill (medie), conform legii nr. 10/1995 privind calitatea in
constructii, cu modificarile si completarile ulterioare si a H.G. nr.766/1997, anexa 3, referitoare la
aprobarea unor regulamente privind calitatea in constructii.

Strézile de pe traseul viitorului coridor urban sunt strizi de categoria a lll-a, sau a ll-a conform
OMT Nr.49/1998.

In ceea ce privesc amenajarile bike-sharing ce fac obiectul prezentei documentatii se
incadreaza in:

I categoria de importanta D (redus3), conform H.G. 766/1997
i clasa IV de importanta conform normativului P100.

\d) Cerintele de verificare ale documentatiei tehnice |

Cerintele pe care Proiectul tehnic de Executie trebuie sa le indeplineasca conform prevederilor
art.6 din HG925/1995 pentru apobarea Regulamentului de verificare si expertizare tehnica de
calitate a proiectelor, a executiei lucrarilor si a constructiilor sunt urmatoarele:

A.1 - rezistenta si stabilitate la solicitari statice, dinamice, inclusiv la cele seismice pentru
constructii civile, industriale si agrozootehnice, cu structura de rezistenta din beton, beton armat si
zidarie;

A.2 - rezistenta si stabilitatea la solicitari statice, dinamice, inclusiv la cele seismice, pentru
constructii civile, industriale si agrozootehnice, cu structuri de rezistenta din metal;

A.4 - rezistenta si stabilitate la solicitari statice, dinamice, inclusiv la cele seismice, pentru
constructii rutiere, drumuri, poduri, tunele si piste de aviatie;

B.1 - siguranta in exploatare pentru constructii civile:

B.2D - siguranta in exploatare pentru constructii rutiere, drumuri:

D - sanatatea oamenilor si protectia mediului, pentru toate domeniile:
le - Instalatii electrice.

e) Trasarea lucrarilor

iy
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Trasarea lucrarilor se va face cu convocarea tuturor factorilor implicati in realizarea investitiei:
Beneficiar, Proiectant, Constructor.

In baza proiectului predat, trasarea se va face prin materializarea punctelor caracteristice
pentru fiecare element constructiv al obiectivului.

f Protejarea lucrarilor executate si a materialelor din santier _ﬁj

Pe timpul executiei lucrarilor, depozitele de materiale vor fi bine delimitate si protejate
impotriva imprastierii cauzate de vant, ploaie precum si a altor factori externi, iar lucrarile executate
vor fi protejate prin realizarea unei semnaliziri corespunzatoare a amplasamentului proiectului.

Toate materialele aduse pe santier si depozitate pe platformele indicate in organizarea de
santier trebuie sa fie pastrate corespunzator si in conditile specificate de citre furnizorul de
materiale, astfel Tncdt s& se evite deteriorarea lor datorit3 conditilor de mediu sau de
manipulare/depozitare.

Aprovizionarea cu materiale a santierului se va face cronologic n functie de etapele de
realizare a obiectivului, astfel incat s3 se evite aglomerarea platformelor si a spatiilor prevazute
pentru depozitare.

Lucrarile executate pe santier se vor efectua tinand cont de toate conditiile de siguranta n
concordanta cu tehnologiile de executie, respectandu-se toate prescriptiile de protejare/protectie
impotriva factorilor de mediu (precipitatii, inghet/dezghet, etc.).

Tehnologiile de realizare a diferitelor tipuri de lucrari se vor adapta in functie de conditiile
meteorologice, tindnd-se cont de situatiile limita in care se pot realiza.

=525 i

In conformitate cu legislatia nationald, amplasarea organizarii de santier si suprafata acesteia
este stabilitd de constructorul lucrarilor. Pentru aceasta suprafatd existd obligatia contractuala,
asumata de constructor in fata proprietarului terenului, de a readuce aceste suprafete la folosinta
initiala, sau in circuitul productiv.

( g) Organizarea de santier

In general, organizarea de santier cuprinde compartimentul tehnic si administrativ al santierului,
platforme de depozitare si de lucru.

Organizarea de santier se va supune strict regulilor de protectie a muncii si de protectie
impotriva incendiilor. Organizarea de santier (grupul social + baza de productie) se va amplasa intr-o
zona de comun acord cu beneficiarul, fiind asigurate caile de acces, sursele de apéa, energie electrica,
pentru necesitatile santierului. Constructorul va raspunde de protectia tuturor bunurilor mobile si
imobile aflate Tn zona de lucru impotriva fumului, efectului substantelor chimice, materialelor
bituminoase, a combustibililor si lubrifiantilor. Constructorul va trebui sa respecte, la toate instalatjile si
utilajele folosite, limitele noxelor, precum si nivelul de zgomot pentru utilaje, prevazute in normativele
in vigoare la data executjei.

In cazul producerii unor daune la diverse instalatii sau bunuri, constructorul trebuie s anunte
beneficiarii acestor instalatii si va lua masuri pentru repararea de urgenta pe cheltuiala sa a daunelor
produse.

Semnalizarea santierului se va realiza conform normelor n vigoare tinnd cont de conditiile Tn
care se realizeaza lucrarile.

Executia lucrérilor se va face cu respectarea exigentelor de calitate previzute in caietele de
sarcini si in standardele si normativele in vigoare in Roméania.

Principiile care stau la baza alegerii organizarii de santier sunt:
o distributia in lungul proiectului a volumului de lucrari necesar a fi realizat;
o reducerea impactului asupra locuitorilor:
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° evitarea amplasarii in aproprierea cursurilor de apa;
° accesibilitatea riveranilor in zona lucrarilor;
o evitarea expropierilor si utilizarea domeniului public; u tilizarea domeniului

public se face doar in conditile readuceri acestuia la starea initiala, dupa
terminarea lucrarilor.

Ratiunile de ordin economic pentru amenajarea organizarii de santier fac referire la:

o costuri reduse pentru transportul materialelor, fara a necesita parcurgerea
unor distante mari;

o utilizarea rationala a utilajelor sau a instalatiilor.

Din punct de vedere al protectiei mediului, alegerea unui singur amplasament pentru
organizarea de santier prezinta urmatoarele avantaje:

° prin adoptarea masurilor pentru depozitarea controlata a materiilor prime si a
altor materiale se evita pierderile necontrolate sau poluarile accidentale:

° utilizarea rationala a resursei de apa;

o asigurarea facilitatilor igienico-sanitare pentru muncitori;

° gestiunea deseurilor, inclusiv a apelor uzate;

° cheltuieli mai reduse pentru redarea starii initiale a terenurilor ocupate

temporar cu organizarea de santier.

Conform celor prezentate mai sus, modul de gestionare al organizarii de santier reprezinta
optiunea Exectuantului, si nu poate fi analizata decat in momentul stabilirii de catre acesta a detaliilor
privind organizarea executiei. Din acest motiv, existd obligatia legald a Constructorului de a aviza
organizarea de santier, conform reglementarilor in vigoare.

In vederea asigurarii unui flux normal al lucrarilor, executantul va asigura ordinea si curitenia
atat in incinta organizarii de santier cat si in zona lucrarilor.

Se vor respecta conditiile din avize.

La terminarea lucrérilor se vor demonta toate lucrérile de organizare de santier si se va curata
terenul din zona.

. MEMORII TEHNICE PE SPECIALITATI

Proiectul fiind complex, cu mai multe specialitati ce necesita verificatori diferiti, s-a
optat pentru realizarea memoriile tehnice pe specialitati, semnate si stampilate de catre
verificatori autorizati pe fiecare specialitate (memorii atasate prezentului memoriu tehnic
general).

Prin urmare, prin prezentul memoriu tehnic general, s-a adoptat o descriere sumara a
lucrarilor pe fiecare obiectiv in parte, urmand ca acestea sa fie detaliate in cadrul memoriilor
tehnice pe specialitati.

—

_lll. BREVIARE DE CALCUL
;—_R

Breviarele de calcul reprezinta documente justificative pentru dimensionarea elementelor de
constructii si instalatii si se elaboreaza pentru fiecare element de constructie in parte.

Pentru lucrarile de infrastructura, sistemul rutier ales a fost verificat la actiunea inghet ~dezghet
conform STAS 1709/1/2-90.

Breviarele de calcul se regasesc anexate prezentei documentatii.

IV. CAIETE DE SARCINI

Caietele de sarcini sunt parti integrante ale proiectului tehnic de executie; sunt elaborate pentru
fiecare categorie de lucrare si vor fi prezentate in volume separate.

V. LISTE CU CANTITATI DE LUCRARI
Aceste liste vor fi anexate prezentei documentatii,

$i fac referire la cuantificarea valorica a
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lucrérilor cuprinse n acest proiect.

Intocmit,

Verificat,

Ing. Maril \ MR Ing. Cosmi
(Zﬂ : / \QZ/Q LB
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